Analisis
ING. LUIS G.MEJIA C.
U. Nacional - U. de Karlsruhe, Alemania.

El Colombiano

La solucion en el km. 13+800: obras de sana ingenieria  Viercotes 28-£ne-2009

El afo pasado, durante su intervencion en la sesion
solemne del aniversario de los 121 afios de la Socie-
dad Colombiana de Ingenieros el 29 de mayo, el mi-
nistro de Transporte el Ing. Andrés Uriel Gallego dijo:
. y eso (la infraestructura) ofrece infinidad de de-
safios, el desafio de la cordillera, hasta el Ecuador
desde el sur, desde Tierra de Fuego, tiene un solo
corddn y al llegar a Colombia se abre en tres rama-
les jovenes, inestables geolégicamente, llenos de
sorpresas, llenos de condiciones abstrusas, llenos
de geologia enrevesada, llenos de depdsitos coluvia-
les terribles, llenos de pendientes y de derrumbes
miticos, desafio para la ingenieria nacional, que la
ha abordado desde los caminos prehistdricos de las
indiadas colombianas. La geografia, la meteorologia,
nosotros tenemos territorios de méas de 8.000 mili-
metros de lluvias en el afo, las pendientes, la nece-
sidad de la transversalidad, de la intermodalidad, los
cambios subitos del paisaje y del suelo son desafios
que la ingenieria colombiana ha asumido y los ha
asumido con méritos a nivel mundial”.
La solucidn a la problematica sefialada y en el caso
de este comentario el de los deslizamientos, en el
Km 13 + 800 de la via a las Palmas, que causan o
pueden causar pérdidas de vidas y graves inconve-
nientes en la movilidad, debe enfrentarse con obras

de sana ingenieria. En Europa, donde se presentan
grandes deslizamientos, se utilizan las llamadas “es
tructuras desviadoras”, como las indicadas en la fi-
gura para resolver, de por vida, estas situaciones.
Debe notarse que esta estructura es abierta en la
cara que da al aire, permitiendo iluminacion y venti-
lacién y genera un minimo impacto socio-ambiental.
Quien escribe estas lineas desarroll6 los disefios ba-
sicos para la construccién de una de estas “estructu-
ras desviadoras” en la via al mar, en el cafidén de “La
Llorona”, agobiado por derrumbes, cuando el Ing.
Andrés Uriel Gallego fue Secretario de Obras Publi-
cas del Departamento. Aunque por razones ajenas a
las ingenieriles, la estructura no se construyd, se de-
mostré que era técnicamente y econdmicamente via-
ble. Los nuevos proyectos de vias en el pais, ya con-
templan estas estructuras, llamadas también “tineles
falsos”, en los sitios de derrumbes, como se des-
prende, por ejemplo, del fotomonjate para el proyecto
de la via “Sector Cisneros - Loboguerrero” (ver figu-
ra), tomada de la revista: “Anales de Ingenieria; SCI
afno 121 N° 906 - Abril - Junio de 2008; Pag. 94”. Es-
peramos que estas reflexiones ayuden a tomar las
decisiones adecuadas acordes con la importancia de
ésta via solucion igualmente aplicable en otras vias
con situaciones similares.
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