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El canal interoceanic

A Antioquia y Choc6, unidos como un nico y gran departamento, que es lo que
deberfan ser, les corresponde ahora si impulsar, sin mas divagaciones, esta mara-
villosa obra que nos conectaria con el mundo.
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Proyecto recientemente ejecutado en Asia, que da una idea de la propuesta aquf presentada.
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ucho se ha hablado de comunicar el océano

Atlantico y el Pacifico. En 2000, en la revis-

ta alemana Bauingenieur, 6rgano de la so-

ciedad alemana de ingenieros (VDI), publi-
qué el articulo titulado: “Canal interoce4nico o cone-
xi6n férrea interoce4nica: un reto”, en el cual plantea-
ba que la mejor solucién era unir los dos océanos por
medio de un canal seco de unos 200 km utilizando un
ferrocarril eléctrico de alta velocidad, en su mayor
parte en viaducto, entre Tarena en el Atlantico y Cu-
riche en Bahia Humboldt en el Pacifico.

Tarena es un sitio privilegiado para un puerto de
aguas profundas, protegido del permanente divagar
del contorno costero del golfo de Uraba ocasionado
por los rios Airato y Ledn. A su vez, Curiche presen-
ta enormes ventajas sobre Tribugé, no solo por que-
dar 150 km al norte, haciendo més corto el canal,
sino por tener una pluviosidad sensiblemente infe-
rior (3.000 mm vs 9.000 mm anuales), lo que facili-
taria la construccion del puerto.

Esta via tiene la gran ventaja de proteger la biodi-
versidad evitando una deforestacién por colonos de-
predadores. El ferrocarril irfa de Tarena hacia el sur
hasta Unguia y luego hasta Santatd, donde tendria
una gran estacion a orillas del Atrato, continuaria ha-
cia el sur, cerca al trazado de la carretera Panameri-
cana, hasta llegar al rio Truand6, desviandose al su-
roeste para llegar finalmente a Curiche atravesando
con un tanel la serrania del Baudo.

El paso por Sautaté reviste una gran importan-
cia, pues este municipio est4 a solo 20 km de Lo-
mas Aisladas, hasta donde Ilega un carreteable que
empieza antes de Chigorodo.

Estos pocos kilémetros, sin embargo, pasan por
toda la ciénaga de Tumaradd, a la cual, por sus difi-
ciles condiciones, se le ha dado el nombre del “Ta-
pén del Darién”. Al igual que el canal seco ya men-
cionado, este tramo deberia construirse con viaduc-
tos, que empalmarian con el ramal Urab4, de las
Autopistas de la Montafia, permitiendo que todos
los productos de exportacién de las mediterrdneas

empresas de Medellin, el interior del pais y Vene-
zuela, lleguen a los puertos de ambos océanos, en
forma rapida y econdémica.

Con las Autopistas de la Montaiia e Hidroituango y
con el poderio del APEC, el canal seco, con un ferro-
carril eléctrico, cobra cada vez més vigencia.

Ademaés, dados los grandes volimenes de trans-
porte que se movilizarian para alimentar los gigan-
tescos barcos post Panamax con més de 250.000,00
toneladas de capacidad, valdria la pena pensar sila
conexién entre Medellin y Urab4 si deberia ser con
dobles calzadas, por terrenos poco estables, o tal vez
serfa Optimo utilizar una via férrea, el “Ferrocarril de
la Montafia”, que permita movilizar, a bajos costos,
enormes cantidades de mercancia y pasajeros.

Mientras algunos desgastan sus fuerzas planeando
proyectos para [legar 15 minutos antes al aeropuerto
en una via que va al Oriente, cuando Antioquia y el
pais requieren con urgencia ir al Occidente, las grandes
obras futuristas y de una importancia geoestratégica
excepcional que se requieren con urgencia pasan desa-
percibidas. No debemos amedrentarnos por el costo de
estas obras, tal vez alto para un pais en via de desarro-
llo, pero que son una nimiedad para paises como Esta-
dos Unidos, Alemania, China, Japon o Corea.

Ejemplos de vias construidas en condiciones difici-
les ya existen, como la carretera interoceénica entre
Pert y Brasil, que en uno de sus tramos recorre mas
de 400 kilémetros por la selva.

Hace mas de 300 afios, el zar Pedro el grande, en la
desembocadura del rio Neva, en medio de lodazales y
con temperaturas bajo cero, construyd, en compafiia
de su adorada e inteligente esposa Catalina, una de las
ciudades més hermosas del mundo: San Petersburgo.

Hoy, con inversionistas deseosos de proyectos ren-
tables y finicos como éste, y con los excepcionales
avances de la ingenierfa y de la técnica en general,
este proyecto podria realizarse en pocos afios, efec-
tuando su construcei6én a partir de ambos océanos.

A Antioquia y Choco, unidos como un tinico y
gran departamento, que es lo que deberian ser, les
corresponde ahora si impulsar, sin méas divagacio-
nes, esta maravillosa obra.



