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A la par que inician su periodo
un alcalde y un gobernador
que han prometido hacer mas
con menos, se avizora un futu-
ro extraordinario para Mede-
llin y Antioquia jalonado por
las llamadas vias 4G, que com-
prenden 29 proyectos que bus-
can acercar al pais a los puer-
tos y a las fronteras y de los
cuales 8 pasan por Antioquia.
Mientras unas vias van hacia el
rio Magdalena, que se conver-
tird en la gran arteria fluvial al
océano Atlantico y por la que
circularan barcos con capaci-
dad de 7.200 toneladas, es de-
cir el equivalente a 240 tracto-
mulas y que contempla un
puerto principal en Puerto Be-
rrio, otras van hacia el Pacifico,
llamadas Pacifico 1, 2 y 3. De la
primera, llama la atencion su
trazado, pues en vez de ir por
Fredonia directo a La Pintada,
como ya lo recomendaba el
profesor Gabriel Poveda en un

articulo del ano 2000 publica-
do en este periddico, hace un
recorrido mads largo y costoso
por Bolombolo. Hacia el Atlan-
tico ird la Conexién Norte y
hacia Urab4, las llamadas auto-
pistas Mar1y 2.

A este excepcional momen-
to contribuiran los ferrocarriles
que estan siendo recuperados.
La red férrea entre Buenaven-
tura y el puerto seco de La Te-
baida en el Quindio ya esta en
funcionamiento y la continua-
cion hacia Puerto Berrio solo
requiere de la buena voluntad
del gobierno nacional, pues ya
figura en los planes del nuevo
gobierno departamental.

Las vias Mar 1y 2 son las
mds importantes para Antio-
quia y Chocé, y lo seran para el
pais, si se construyera final-
mente el canal interocednico
del que ya existen muchos es-
tudios y trazados. De estos, es
importante mencionar el pu-
blicado en 1859 en los Estados
Unidos por el sefior Frederick
Kelley en el que propone un ca-
nal sin esclusas y los estudios
para un canal seco realizados
por el ingeniero Hugo Henao,
los cuales contemplan trenes
de carga eléctricos con energia
de Ituango, entre dos puertos
multimodales de tercera gene-
racion, situado uno en Sautata,
donde el rio Atrato tiene 300 m
de ancho y 80 pies de profun-
didad y el otro en Bahia Hum-
boldt, con una profundidad de
87 pies y aguas tranquilas, am-
bos especialmente aptos para
los barcos del siglo XXI con ca-
lados de unos 60 pies.

Acerca de una alternativa
de canal seco, he efectuado al-
gunos estudios particulares co-
rroborados con un sobrevuelo
realizado en el 2012 por el co-

rredor Sautatd-Bahia Hum-
boldt, encontrando su comple-
ta viabilidad, ya sea utilizando
el rio Truandé o alternativa-
mente el rio Salaqui aprove-
chando una depresidn existen-
te entre las serranias de los Sal-
tos y la del Darién. Este ultimo
trayecto también fue estudiado
por ingenieros norteamerica-
nos como lo ha resefiado el pe-
riodista Carlos Alberto Giraldo.
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Finalmente, es apropiado
mencionar que como com-
plemento a las vias Mar 1y 2,
deberia estudiarse la cons-
truccién de un ferrocarril al
Darién para carga y pasajeros,
por la ruta propuesta por el
Ingeniero Henao, que partiria
de Medellin por el corredor
del rio Porce, para desviarse
hacia el occidente cerca de
Zaragoza y de ah{ seguir al co-
rregimiento el Jardin, atrave-
sando luego la depresién de
Saisa, para pasar cerca de Chi-
gorodd y llegar finalmente al
puerto de Sautatd m






