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on la ayuda de la fisi-

ca y de las mateméti-

cas, los ingenieros ci-

viles, ese grupo de
profesionales que disefian y
construyen edificios, vias,
puentes, aeropuertos, etc.
definen la estructura que re-
quiere cada una de esas
obras para que durante su
vida util funcione en forma
segura y economica.

De este vasto campo de
obras, con las que el inge-
niero civil aporta al progre-
so del pais y al bienestar de
la comunidad, el planea-
miento y disefio de la in-
fraestructura vial, represen-
ta, sin duda alguna, una de
las mas importantes.

El disefio de una via requie-
re la consideraciéon de mu-
chos factores, entre ellos los
geotécnicos, hidraulicos,
ambientales y econdémicos.

A su vez, el disefio del pavi-
mento, ya sea rigido (con-
creto) o flexible (asfalto), de-
pende de varios factores,
siendo el principal la carga
de los vehiculos que circula-
ran por ella y su repeticion,
una vez que se garantice que
la base, sobre la que va el
pavimento, es la adecuada.

Es aqui, en este punto, en lo
referente a las cargas de di-
seflo, que parece convenien-
te efectuar una reflexién: asi
como es cierto que la solu-

&Motos deberian pagar peaje?

El asunto resulta polémico, pero la explicacion que expone este lector tiene bastante ldgica, en torno a una propues-
ta que varias veces se ha considerado, pero que nunca se ha ejecutado. Sin duda abre un debate interesante, en
momentos en que las motos ganan mas presencia en las vias.

cién matematica de los efec-
tos de la carga en el pavi-
mento son complejas, tam-
bién es igualmente cierto
que el pavimento no sabe, ni
le importa, si la carga que
acttia sobre €l es debida a la
rueda de un automévil o a la
rueda de una motocicleta,
pues lo que realmente lo
afecta es la magnitud de la
carga y su repetici6on, como
ya se dijo.

Aungque la carga de rueda (o
eje) utilizado en el disefio de
vias es relativamente alto
con respecto a la carga debi-
da a un automoévil o una
moto, no debe olvidarse que
cada vez los automoéviles pe-
san menos y cada vez circu-
lan motocicletas mas gran-
des y pesadas, con lo cual las
cargas de rueda de ambos
medios de transporte tien-
den a igualarse cada vez
més, y por este hecho, las
motocicletas de més de 100
kilos de peso deberian pagar
un peaje.

Pueden existir varias formas
para determinar cual seria el
peaje justo, pero la metodo-

logia de la carga de rueda
parece la mas indicada para
hacer el calculo.

Si un automoévil paga, por
ejemplo, 6.000 pesos de

peaje, quiere decir que esta
pagando 1.500 pesos por
rueda y de ahi que una mo-
tocicleta, con dos ruedas, pa-
garia 3.000 pesos de peaje.

El peaje pagado por los moto-

ciclistas se llevaria a una caja
aparte y con este recaudo las
entidades piblicas o los con-
cesionarios construirian carri-
les, solo-motos, exclusivos,
como su nombre lo dice, para
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las motos, disminuyéndose
drasticamente la accidentali-
dad y facilitando la conduc-
cion vehicular, mejorando
sensiblemente la movilidad de
los automoviles y motos.



